INFORME DE AVERÍAS EN LAS MÁQUINAS TORO
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-5 junio de 2007-
· WORKMAN 2110:

a) Variador. Se han pedido 2 variadores (motor y transmisión) en muy poco tiempo. Se gastan mucho los rodillos del variador y el casquillo del eje. Es posible que la causa sea el engrase de las bolitas; en esto estamos todos de acuerdo. Juan Ariel se ha comprometido a traernos grasa especial para ese cometido. Normalmente esa grasa se aplica cada 15 días como mantenimiento rutinario.  
b) Gasolina y Aceite: El filtro de aire aparece constantemente lleno de aceite y gasolina. Se han pedido 4 bombas de gasolina, 8 filtros de aceite. Las posibles causas pueden ser: Bobinas y diodos: lo han descartado todos. Las bujías: Juan cree que es el problema, aunque Miguel y Chema no lo creen. Si no son las bujías, Juan dice que es el carburador (que mande más gasolina de la cuenta). Miguel y Chema creen que es la bomba la que falla (la membrana de la bomba). La membrana del filtro de gases se ha revisado y está bien.
c) Botellas de elevación: Se rompen constantemente. Según Miguel hace falta no cargar tanto los vehículos (menos de 400 kg) y poner unas piezas especiales. Según Juan, hay que poner unas cadenitas para no llegar al tope. 
· WORKMAN 3300 - 4300:

a) Embrague: Se rompe constantemente. Los muelles cogen juego y se termina rompiendo todo. Puede ser que la transmisión a las 4 ruedas les demande demasiado. 
Según Juan, los embragues están bien. Fallan los tornillos que lo sujetan, que están pasados de rosca. Juan dice que pongamos el motor de arranque primero y que con los tornillos correctos el problema no aparecerá más. Miguel en cambio opina que el embrague soporta demasiado esfuerzo con la tracción a las 4 ruedas, que eso provoca que los muelles cedan y tengan juego y que por eso se rompe. 

b) La caja de cambios se estropea y sufre mucho. 
Según Juan, los tornillos están sueltos. 
· 4500:

Se calienta el radiador aún limpio. Con el acelerador a tope también se calienta. 

Miguel ha limpiado bien el radiador, ha quitado el termostato y ha repuesto una correa de la bomba del agua. Debería no dar más problemas. El termostato se cambia cada 2 años.  Hay que limpiar el filtro de combustible a diario. 
· PINCHADORA:

Se descompensa sola. Según Juan, el problema es de las correas que están cristalizadas por el juego causado por la descompensación. Pero se demostró que esto no era así, y el reconoció no saber cual es el problema. Las correas se tensaron hasta donde indica el manual. Se nivelaron los brazos y la máquina se volvió a descompensar. Hay que ver como se nivelan bien. Cada brazo va a una velocidad y las correas se desajustan por lo tanto. Pasa en la 880 y en la 660. 
· MULTIPRO:

La caja de cambios está destrozada. Se apretó y ajusto la caja de cambios. Hay que pedir el reloj de horas.
· SANDPRO:

El motor de arranque se queda cogido. Juan sugiere cambiar la caja de contacto. 
Tiene el mismo problema que el 2110 con la bomba de gasolina. Ya no ha vuelta a dar problemas porque se cambió la bomba de gasolina. Hay que engrasar el piñón más. 
